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INTRODUCCIÓ 
�
La nostra ONG, CAT4x4 (Col·lectiu d’Afeccionats al Tu risme en 4x4) va nèixer a Catalunya ara 
fa 4 anys amb la idea de defensar l’ús sostenible del 4x4, defensar els seus afeccionats, 
realitzar accions ecològiques i divulgar un codi de  conducte sostenible amb el medi ambient. 
 
Durant aquest temps hem hagut d’aguantar atacs i di famacions des de diferents sectors als 
que sempre hem procurat informar per a que, com a m ínim, tinguessin la nostra versió de la 
realitat i, si ho consideraven oportú, la tinguessi n en compte abans de fer judicis gratuïts sobre 
un grup d’afeccionats a la natura d’allò més hetero geni i divers. 
 
Som gent de tota mena: homes, dones, alts, baixos, j oves, grans, empleats, jubilats, 
empresaris, etc. Vaja, com qualsevol persona que us pugueu creuer pel carrer, però ens 
agrada gaudir de la natura amb els nostres en un vehicle que ens permet arribar una mica més 
enllà, conèixer llocs poc accessibles o llunyans, però sempre respectant com alguna cosa única 
i irrepetible el medi natural 
 
Fa molt poc hem pogut llegir l’informe de la ONG Ec ologistas en Acción (en endavant EeA) 
“4X4= - planeta” en el que s’exposen una sèrie d’afi rmacions i dades, en principi molt ben 
fonamentades, però també “cuinades” amb un punt de parcialitat. 
 
Seria molt extens rebatre un rera l’altre els argume nts als que es refereix el dit informe, en 
part per que coincidim en algunes coses, i altres e n part per que el propi sentit comú les 
rebat. Però com pensem que algunes de les afirmacio ns es realitzen gratuïtament i degut al 
desconeixement, anem a intentar ser molt clars i, co m sempre invitem a qui vulgui participar 
en alguna de les activitats que es realitzen per po der conèixer de primera mà de que estem 
parlant. 
 
Des de fa uns 15 anys que s’està carregant contra la circulació de qualsevol vehicle a motor 
per el medi natural com l’origen, principi i fi de quasi tots els mals que pateix la nostra 
estimada natura. 
 
Es donen arguments de tot tipus: la velocitat, la m assificació, el soroll, la mala educació, etc. 
de tots els 4x4. Però els que ataquen a aquest vehic les s’obliden d’un factor: el problema, si 
és que existeix, no és la màquina, és el que la condueix, i ni molt menys, tots els conductors 
de 4x4 son uns sants, ni tots els conductors de la resta de vehicles respecten completament a 
la resta de la humanitat. 
 
Que els 4x4 son vehicle més grans, més pesats, més contaminants i que consumeixen més, no 
cal que vingui ningú a dir-ho, sembla evident, però  com veurem més endavant, s’ha de veure 
una mica més enllà per jutjar equànimement a un col ·lectiu i aportar-hi proves, quant menys, 
de forma més objectiva, i tal volta ens endurem alg una sorpresa.  
 
Justifica la llibertat d’elecció d’uns pocs el sacr ifici de tots? Aquest argument, recollit en 
l’informe de referència, es contestarà més endavant .  

�
�
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IMPACTES DEL TRANSPORT PER CARRETERA EN GENERAL, I 
DELS TOT-TERRENY EN PARTICULAR 

 
 
Com bé es sabut per tots nosaltres, el transport pe r carretera suposa un dels majors 
problemes mediambientals del mal anomenat primer mó n. 
 
Cada cop son necessàries majors infraestructures, 
carreteres, autovies, etc. per garantir la mobilita t de les 
persones, i per el contrari, els espais naturals deixen pas a 
un paisatge de color negre asfalt.  
 
Per a la fabricació de vehicles és necessari un major 
nombre de recursos de matèries primeres, i lògicame nt, 
quant major és el vehicle, major es l’impacte...ó n o? 
 
Actualment, el consum d’energia a Espanya per a veh icles privats suposa el 50% del total, el 
47% per al transport de mercaderies i tan sols un 3 % per al transport de passatgers 
 
El transport per carretera va suposar, en l’any 2002, el 28% de les emissions de CO2 a 
Espanya, i en el 2004 va suposar el 25% del total de la Unió Europea. 
 

 
Aquí ens agradaria assenyalar una dada que és molt 
significativa: la Central Tèrmica de As Pontes (A Coruña) 
emet a l’atmosfera a l’any 10,7 milions de tones de  CO2, 
l’equivalent a 2,4 milions de cotxes.  
 
 
Aquesta central, juntament amb altres quatre i una 
Siderúrgia, son les responsables del 25% de totes les 
emissions espanyoles de CO2. 
 

 
 
Segons les dades que fa servir EeA en base al web d’IDAE, Instituto para la Diversificación y el 
Ahorro Energético, www.idae.es/coches/index1.asp , cremar 1kg de benzina ó gas-oil produeix 
prop de 3kg de CO2 i com els 4x4 consumeixen més, cont aminen més, i ho il·lustren amb una 
sèrie de gràfics de collita pròpia. 
 
Com qualsevol pot comprovar si visita l’esmentat we b, cada litre de benzina produeix 2,3 kg, i 
de gas-oil, 2,6 de mitjana. És important que les da des sempre siguin fidels a la realitat, o a la 
font, en aquest cas. 
 
Del que es desprèn de tots els gràfics que han ting ut a bé elaborar per a tots els que puguem 
llegir l’informe, es tradueix que han comparat les d ades en funció del seu propi interès, 
enfrontant al model de vehicle turisme petit , mitj à, gran, monovolum, esportiu, o el que sigui, 
sempre el menys contaminant amb el model de 4x4 més contaminant, per així demostrar que 
els 4x4 son incompatibles, de llarg, amb la vida en aquest planeta. 
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Cal esmentar que l’anàlisi és tan simplista que no fa diferència entre SUV, Tot terreny ó 
turisme amb tracció a les quatre rodes, com mostra el gràfic 2, on es comparen les emissions 
dels 20 Tot terrenys més venuts a Espanya en el 2006. 
 
A part de recollir la xifra de la versió més contami nant d’un determinat model i aplicar-la al 
model en general per a totes les versions, es mesclen versions de turismes amb “tracció 
total”, vehicles anomenats “tot camins” i “tot terr enys” purs. 
 
Dons bé, ara nosaltres farem el mateix, però posant- li nom al vehicle per a que qualsevol ho 
pugui valorar per sí mateix. La taula indica el model  i les seves emissions de grams de CO2 
per km recorregut: 
 
 
 
Utilitari Petit   4x4 Petit   4x4 Gran  
 
Citroen C3 1.6  155 BMW X3 2.0  172 Opel Antara  19 7 
Peugeot 207 Sport  167 Santana 300 HDI 149 Nissan X-Trail  203 
Mini Cooper   182 Suzuki Jimny  162 Nissan Pathfinder 238 
 
Berlina Mitjana   VS  SUV/Turisme 4x4  
 
Audi A3 Sportback 1.6 183    Audi A6 Allroad 3.0  21 9 
Hyundai i30 2.0 GLS  170    Fiat Sedici 1.9 JTD  166 
Mercedes Benz C320 CDI 202    Land Rover Freelander 194 
Volkswagen Golf 2.0  194    Toyota Rav4 2.2  173 
 
Turisme Gran     VS  4x4 Gran  
 
Alfa Romeo 159 2.4 JTD 210    Hyundai Terracan 2.9  222 
Bmw Serie 5   232    Land Rover Discovery 3 244 
Honda Accord  223    Mitsubishi Montero 3.2 246 
Mercedes Benz E 420 CDI 246    Nissan Terrano 3.0 DI 232 
 
Monovolum Mitjà    VS  4x4 Petit  
 
Citroen C4 Picasso  190    Jeep Cherokee 2.8 CRD 228 
Ford C-MAX 2.0  174    Mercedes B G 320 CDI 291 
Opel Zafira 2.0  228    SsangYong ACTYON  199 
SEAT Altea XL 2.0  170    Volkswagen Tiguan 2.0 189 
 
Monovolum Gran     VS  4x4 Gran  
 
Chrysler Grand Voyager 302    BMW X5 3.0d   214 
Kia Carnaval 2.9 CRDI 237    Kia Sorento 2.5CRDI  209 
SEAT Alambra 1.8  247    Suzuki Grand Vitara  195 
Renault Espace 3.5  284    Toyota Land Cruiser  238 
 
Deportiu      VS  4x4 Gran  
 
Audi TT Coupe  247     Audi Q7 3.0   260 
Lexus ISF   270    Citroen C-Crosser 2.2 HDI 194 
Porsche 911 GT2  298    Mercedes B ML 320 CDI 249 
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Cotxes de combustibles i tecnologies alternatives  
 
Honda Civic 1.3 i-DSI  109 
Lexus GS450h  186 
Volkswagen Touran 2.0 154 
Saab 9-5 2.3t Biopower 251 
Volvo C30 1.8   174 
 

 
Sembla que ja no son tan “escandalosament” contamin ats els 4x4, solament, una mica més 
que la resta de tipus, i inclusiu una mica menys que alguns dels cotxes anomenats “verds” 
 
 
Segons recents estudis sobre l’automòbil 
realitzats per la prestigiosa consultora 
americana CNW Marketing Research, mostra 
el cost en US dòlars per milla recorreguda de 
311 models de tots els segments a la venda 
als EEUU, tenint en compte tan el cost del 
vehicle, com el seu consum, l’energia 
necessària per a la seva fabricació i 
desenvolupament dels models, i els costos 
de desballestament i reciclatge desprès de 
l’estimació de milles que realitzaria durant la 
seva vida útil. 
 
 
 
Les conclusions, salvant les distancies entre ambdós mercats, sorprenen quan es col·loca a un 
dels vehicles estàndard de l’ecologisme de saló, el  Toyota Prius Híbrid en la posició 30 dels 
més derrochadors, o al Honda Accord Híbrid en la 32 , i en canvi, no molt millor però en la 38 
el Toyota Land Cruiser. Destacable la posició nº 308 del Jeep Wrangler com un dels vehicles 
amb menor impacte. 
 
Al final sembla que les proves son tossudes i no de ixen molt lloc per a les interpretacions 
simples en un anàlisi exhaustiu tenint en compte tot s els factors que hi intervenen. Rebatran 
que és un informe econòmic, però, al final no es tr actava d’això, d’augmentar el cost de 
compra per a compensar el cost mediambiental? 
 

 
 
 
Però, a part de criticar el elaborat informe de EeA , el CAT 
4x4 ha volgut realitzar un treball de camp en que es  mostra la 
realitat d’una ciutat com Barcelona, ja que el tema  de la 
ocupació de l’espai urbà també els hi preocupa espe cialment. 
 
Tal vegada no s’ha seguit un mètode que estigui acc eptat ó 
avalat científicament i estadísticament ja que no s om 
enquestadors professionals, però creiem que no s’ha  
d’allunyar molt de la realitat d’un entorn urbà.  
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La mostra ha recollit durant tres dies del mes de fe brer, a diferents hores i en diferents llocs 
de la ciutat, la quantitat de vehicles que circulav en fins a sumar la xifra de 1.000 unitats, i el 
resultat ha estat el següent: 
 
 
 Vehicles per Tipus  
 
 Turismes 595 59,5 % 
 Monovolums 140 14,0 % 
 Motocicleta/ciclomotor 113 11,3 % 
 Industrials – 3500 kgs 80 8,0 % 
 Tot terreny/SUV 36 3,6 % 
 Industrials + 3500 kgs 18 1,8 % 
 Autobús 15 1,5 % 
 Altres 3 0,3 % 
 

 
 
Aquestes xifres confirmen la sensació que tenim la immensa 
majoria d’usuaris de 4x4: som una part molt petita d el problema 
del transport per carretera, però som una diana inf al·lible per el 
que vulgui disparar contra nosaltres. 
 
 
 
Dit d’una altre manera, si un 4x4 contamina de l’ord re d’un 10 - 20% més que un altre vehicle, 
però solament representem als vols del 4% dels vehi cles en circulació, les emissions 
contaminants dels 4x4 suposen el 4,6% del total. 
 
Però tampoc ho diem solament nosaltres: segons ANFA C, les vendes de turismes, 
monovolums i 4x4 en el mes de gener del 2008 han est at 101.630 unitats totals, i els 4x4 han 
representat 7.116 unitats, el 6,9%, y d’aquest, sol s 4.033 unitats son els que EeA considera 
més contaminants TT mitjans, grans i de luxe. Com a ultima dada dir que el descens mitjà 
d’aquests últims ha estat d’un 34,52% en relació a l’any anterior. 
 
Com apunt volem dir que en el nostre web www.cat4x4. org anunciem els cursos de conducció 
ecològica que dona la Generalitat de Catalunya, ja que un factor determinant per a la 
contaminació es la forma com conduïm, i que siguem una petita part del problema no vol dir 
que no estiguem preocupats per ell. 
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Un altre aspecte important és la impossibilitat de subministrament de carburants de última 
generació, menys contaminants com el biodièsel, ó l ’etanol que es subministra en totes les 
benzineres de Suècia, per exemple. 
 
Les marques, encara que EeA digui el contrari, estan fent un important esforç en el 
desenvolupament i aplicació de nous motors i tecnol ogies adreçades a un rendiment òptim 
dels vehicles. 
 
Així veiem que tan les administracions, marques i usuaris estan conscienciats amb l’aspecte 
contaminant del cotxes i volem millorar-ho, però enc ara queda molt per fer.  
 
 
 
 

IMPACTES DELS 4X4 EN EL MEDI NATURAL 
 

 
Sembla que els nostres amics de EeA coneixen molt bé als usuaris de 4x4 en la muntanya, ja 
que saben que som milers els quals circulem sobre l'àmplia malla de camins públics d'Espanya 
(que segons les seves dades “poden” ser més de 600. 000 km). A més som gent que busca 
emocions fortes i circulem a alta velocitat, pel qu e atropellem a tots els animals que se'ns 
creuen per davant del cotxe. A més la nostra conducc ió és estrident i agressiva i els nostres 
vehicles duen una retolació cridanera.  
 
De debò que ens agradaria saber encasellar tan fàcilment a qualsevol col·lectiu d'un simple 
cop d'ull i sense cap estudi que ho corrobori, llav ors podríem dir que tots els ecologistes són 
persones vegetarianes, activistes antisistema, que sempre van amb bicicleta i fumen 
marihuana, però llavors ens estaríem excloent nosaltres mateixos com persones amants de la 
naturalesa que som.  
 
Ens agradaria que abans de treure judicis tan gratu ïts, escoltessin l'altra versió, la nostra:  
 
Com en totes les aficions, hi ha diferents gustos d intre de l'afició al 4x4. Els qui prefereixen la 
branca esportiva, és a dir intervenir en proves de trial organitzades, els qui prefereixen el 
passeig del cap de setmana com simples turistes, els qui són amants de les grans rutes pel 
nord d'Àfrica, els qui gaudeixen d'un passeig amb la  família i amics el diumenge, i si es troben 
un d'aquests camins trencats per l'aigua i l'abandó , intenten provar la seva capacitat i la del 
seu vehicle. També hi ha qui es dóna mitja volta da vant camins trencats per a no arriscar un 
possible trencament, ja que les reparacions són mol t cares.  
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Els vehicles que descriuen EeA com a retolats cridaners 
i que condueixen a alta velocitat són els que d'una 
banda corren en proves com el Paris-Dakar o altres 
campionats de tot terreny, però aquests suposen una  
mínima part de l'afeccionat, encara que és la seva 
versió més espectacular que ens ensenyen per televisió. 
Difícilment se li donarà publicitat a un trial en e l qual la 
perícia del conductor és el que conta i circula a 
escassos 4 km/h per a sortejar els obstacles d'un circuit 
tancat, i la gran majoria de vegades artificial, ja  que 
seria molt avorrit per a l'espectador. Per altra ba nda, cada vegada més, estan els amants dels 
viatges a Àfrica que combinen la seva afició amb un a missió humanitària i duen les insígnies de 
les empreses col·laboradores. 
 
 
Respecte al soroll, tots els vehicles matriculats a Espanya, per a poder circular, han d'estar 
homologats per Indústria i estan obligats a passar un control de sorolls a través de la xarxa de 
ITV, pel que poc podem dir referent a això.  
 
 
Sobre la dada que l'impacte de la pols aixecada pel pas d'un 4x4 és perjudicial, cal dir que 
aquesta dada varia en funció del tipus de sòl del v ial, de l'època de l'any, i de la proximitat de 
la vegetació a la vora del camí, ja que segons l'ún ic estudi científic que existeix sobre 
l'impacte dels vehicles, en aquest cas motos, que v a ser realitzat pel doctor Boada * en el 
2006, queda demostrat que la pols en suspensió que aixeca un vehicle al seu pas per un camí 
de terra, en el pitjor dels casos arriba a una dist ància d'uns tres metres, pel que l'impacte és 
mínim. I, per altra banda, és la mateixa pols que ai xecaria un turisme, o un tractor, o unes 
bicicletes, pel mateix lloc.  
 
 
 
 
 
 
___________________ 
*Martí Boada i Juncá 
 
Doctor en ciències ambientals i investigador del IC TA de la UAB. Martí Boada és llicenciat en geografi a 
i ha fet estudis de doctorat en ciències ambientals  i estudis de química de laboratori en l'Escola 
Industrial de Barcelona. Membre del Programa de les  Nacions Unides per al Medi ambient, de la 
Comissió de Comunicació i Educació de la Unión Inte rnacional per a la Conservació de la Naturalesa i 
del Forum Global 500 de les Nacions Unides.  
 
Docent i investigador en el Centre d'Estudis Ambien tals i en el Departament de Geografia de la 
Universitat Autònoma de Barcelona, Martí Boada tamb é és el director de l'Observatori de Seguiment 
de la Biodiversitat de la Conca del Tordera, assessor del Centre de Biodiversitat d'Andorra, del Conse ll 
Assessor per al Desenvolupament Sostenible, President de la Junta Rectora del Parc Natural de’l Alt 
Pirineu i vicepresident de la Fundació Ecomediterrà nia. L'investigador ha estat guardonat últimament 
amb el Premi Nacional de Medi ambient, premi que se  suma a una llarga llista de distincions rebudes al 
llarg de la seva trajectòria professional com: El Premi Global 500 de les NNUU 1995. Creu de Sant Jord i 
1999, Premi Serra d'Or per la millor publicació cie ntífica 2003 . 
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Però tal vegada el més sorprenent dels arguments 
és el que diu que hi ha constants conflictes amb 
els usuaris no motoritzats i que circulem a gran 
velocitat espantant al bestiar i a pastors . Aquest 
tipus d'acusacions, a part de ser falses per la 
generalització, és convenient acompanyar-les amb 
dades reals i exactes. No es pot criminalitzar a tot  
un col·lectiu aficionat a una activitat perquè un 
individu en un moment determinat no faci el 
correcte. Ens ofèn sense motiu utilitzant 
demagògia gratuïta.  

 
 
L'última de les presumptes barbaritats que se'ns atr ibueix, es refereix a les propietats 
inflamables dels gasos que s'emeten pel tub d'escap ament, sobretot en èpoques de risc 
d'incendis en els quals la circulació en el mitjà n atural està restringida en la majoria de 
comunitats autònomes. Està demostrat que la gran ma joria dels incendis forestals en el nostre 
país són obra, o de piròmans per interès econòmic i /o desordre mental, o per mal 
manteniment de les múltiples línies elèctriques aèr ies que creuen les muntanyes, pel que les 
mesures de restricció de pas de vehicles resulten inútils. A més ens resulta ridícul haver 
d'explicar-lo, però ho farem: els gasos emesos pels vehicles pel tub d'escapament són de 
combustió, això vol dir que ja s’han “inflamat” en l 'interior dels cilindres del motor.  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Un dels fronts del devastador incendi 
del Bages (Barcelona) que va cremar 
prop de 1000 ha en el 2005, va trobar 
un adversari en aquest camí marcat en 
un antic rutómetro 
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PUBLICITAT I 4x4 
 

En aquest capítol solament volem fer uns breus come ntaris:  
 
1-Estem d'acord que els publicistes són grans profe ssionals que amb el seu treball ajuden a 
millorar les vendes de les marques de cotxes i molts  altres productes, no creiem que aquest 
informe sigui el lloc per a criticar-los.  
 
2-Aquí EeA ens demostra que no coneix 
clarament les diferències entre els diferents tipus  
de 4x4, a la vista estan els gràfics de collita 
pròpia del seu informe.  
 
3-Un parell de mostres de publicitat, sobren els 
comentaris. 
http://www.youtube.com/watch?v=6pFo_#Uqqa
c&feature=related   
http://www.youtube.com/watch?v=iz9va66p6Pw  
 
 
 
 
 

CONSUM DELS VEHICLES TOT TERRENY 
 

En aquest apartat EeA ens mostra la bona salut de les vendes de 4x4 relacionades amb el 
potencial del sector automobilístic en el total de la indústria espanyola, i ens ofereixen dades 
esbiaixades, altra vegada d’elaboració pròpia, sobre  la realitat del sector.  
 
Segons les dades que utilitzen, xifres entre el 2001  i el 2006, o entre el 2003 i el 2006 si els 
sembla més convenient, la quantitat de 4x4 en el car rer representa al voltant del 6,5 % i sobre 
un 2,5 % dels automòbils fabricats a Espanya, i aquestes dades, d'escàs volum en el total 
segons la nostra apreciació, són per culpa del mode l consumista que sofreix la nostra societat. 
Això representa, segons ells, que els que comprem un  4x4 només busquem lluir-nos davant 
dels nostres congèneres per a demostrar la nostra e scalada social, i ho exterioritzem 
intimidant a la resta de conductors amb la nostra c onducció agressiva.  
 
Això lliga amb alguns articles que es poden llegir d e tant en tant en la premsa titllant-nos com 
acomplexats, prepotents, excessius, nous rics, insolidaris, irresponsables, piròmans, 
delinqüents, disbauxats, malgastadors de recursos, e tc. Curiosament, sempre que ha sortit 
una arenga en la nostra contra, coincideix amb algun a informació relativa a futures restriccions 
de circulació, com si de submarins que temptegen a la gent es tractés. 
 
Realment és difícil trobar paraules per adjectivar tanta desqualificació i demagògia barata, 
però l’únic que podem fer es desmentir les dades am b dades, aquesta vegada actuals, el 
demés es qualifica per si sol: 
 

·  Les vendes automobilístiques al gener han caigut en  picat respecte del 2007, un 
12,7%.  

· Només a Barcelona han tancat en el 2007 el 5 % dels concessionaris, i referent al 4x4, 
les vendes respecte al 2006 han baixat un 26 %.  

· Les vendes entre gener 07 i gener 08 de tot terrenys  han caigut un 34,5 %.  
 

Publicitat: Dic una cosa i 
faig altre?
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Dades extretes de www.km77.com . 
 
 
Vendes per marca i model de tot terrenys: 

 
  2007  2008  Increment en %  
Gener 10.867 7.116 -34,5 

 
Per marques  

Marques Unitats %07/08
Toyota 999 -40,5
Suzuki 747 -22,1
BMW 635 8,7
Honda 623 202,4 
 

Per models 
Marques Model Unitats
Toyota RAV4 660
Honda  CRV  620
Suzuki  GRAND VITARA  455
BMW X3  392
Toyota  LAND CRUISER  339
 

 
Vendes per marca i model de turismes: 
 
 2007  2008  Variació en %  
Gener 105.556 94.514 -10,5 

 
Per marques  

Marques Unitats %06/07 

Ford 11.479 24,7 

Renault 9.317 -21,6 

Peugeot 9.280 0,5 

SEAT 8.883 -17,8 

Citroën 7.773 -33,7  
 
 

 
Marques Model Unitats  

Ford  FOCUS  8.147 

Renault  MEGANE  4.780 

SEAT  IBIZA  4.202 

Peugeot 207 4.027 

Citroën  C4  3.809 

 
 
Un cop més les xifres són tossudes.  
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EL MITE DE LA SEGURETAT 
 
 
Per a EeA, els 4x4 no són vehicles segurs per els seus ocupants, i això s'argumenta perquè a 
EEUU en el 2004 van morir 43.500 persones i és un mercat on, segons ells, els 4x4 són els reis. 
Sense més comentaris.  
 
Proposen fer un estudi sobre sinistralitat d'aquest  tipus de vehicles, ja que en els últims quinze 
anys, en el 36,2 % dels accidents mortals a EEUU va intervenir un 4x4. Nosaltres donem suport 
totalment aquesta mesura, ja que així sabrem quin ti pus de vehicles va intervenir en el 63,8 % 
restant, encara que no creiem que els governants d' aquest país ens vagin a fer molt cas. Però 
si els d'Espanya decidissin fer-lo, podrem desmenti r l'afirmació que els 4x4 tenen més 
accidents a causa del “vertiginós augment de les se ves vendes”, punt que ja ha quedat 
desmentit anteriorment.  
 
Com aval de la falta de seguretat dels 4x4, EeA afir ma que “són de gran longitud, pes elevat i 
gran altura” i ho comparen amb el líder de vendes e n turismes, el Renault Megane, traient les 
seves pròpies conclusions. 
 
Posem els dos líders en vendes del 2007 l’un enfront d'un altre:  
 
 
 

Renault Megane 5p 1.9 dCi 130 cv                  S uzuki Grand Vitara 5p 1.9 DDIS JLX  
 
 

145 gr/km   emissions   205 gr/km 
4209/1777/1457  llarg/ample/alt    4470/1810/1695 
1345 kg   pes    1660 kg 
131 cv    potencia   129 cv 
200 km/h   velocitat màx.   170 km/h 
84.985    unitats venudesº  10.178 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En conclusió, l'afirmació que el 4x4 pesa gairebé el  doble i mesura gairebé mig metre més 
que el Megane no se cenyeix a la veritat.  
 
Quant a les valoracions sobre seguretat activa i passiva, en la primera, el principal actor és el 
conductor i la seva forma de conduir, sent conseqüe nt amb el que duu entre mans, pel que no 
es poden carregar les tintes al 4x4. I en la segona, els fabricants realitzen cada vegada majors 
modificacions tècniques en pro tant d'ocupants com de vianants per a minimitzar les 
conseqüències en cas de sinistre. 
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PROBLEMES DELS 4X4 EN LA CIUTAT 
 
 

Ja hem demostrat anteriorment que l'ocupació d'espa i en la ciutat dels 4x4 representa 
aproximadament un 3,6 %, pel que atribuir-los el pro blema resulta del tot inútil. Encara i així 
queda un argument a favor dels 4x4, que és el de la grandària.  
 
Com mitjana de turisme seria acceptable una longitu d de 4.450 mm, mentre que la longitud 
mitja dels 4x4 rondaria els 4.785 mm. Això vol dir un  7 % més llarg, sempre parlant com 
mitjana.  
Tenint en compte que només suposen el 3,6 % del par c automobilístic, aquesta diferència de 
grandària resulta irrisòria.  
 
A part, en molts casos el 4x4 sol ser el segon vehicle d'una família, pel que realitza menys 
desplaçaments urbans i roman més temps en aparcaments subterranis i sent destinats més cap 
a un ús en jornades no laborals o d’esbarjo. Això su posa que els recorreguts són més llargs, 
però a marxes llargues que és on tenen un consum inferior.  
 
Tal vegada l'argument que més ens ha cridat l'atenc ió d'entre els molts que hem rebatut és el 
referent a la seguretat dels nens en els carrers. “La por dels pares a l'atropellament provoca 
que els nens i nenes no puguin jugar sols en els carrers de les nostres ciutats”.  
 
 
Segons la nostra experiència com a pares, els nens no juguen sols en els carrers per por de 
moltes coses, entre elles que surtin corrent a trav essar el carrer, però també de por de que els 
robin, els violin, els segrestin, o simplement caig uin del tobogan. Des de fa uns anys, els 
menors són sobreprotegits en molts aspectes i 
això també ha portat la conseqüència que siguin 
menys responsables perquè saben que tenen a 
algú darrere que els vigila i protegeix, però 
relacionar això amb el 4x4 i les seves protuberants 
defenses, qui les dugui clar, és signe d'una 
desesperada recerca d'arguments a un presumpte 
problema que no existeix.   
 
En una ciutat com Barcelona on abunden els parcs 
i zones infantils segregades del tràfic, és 
impossible trobar a un menor de 12 anys sense la 
vigilància d'un adult.  
 
 
 
Respecte del soroll i la contaminació de l'aire ens  remetem a les xifres reals d'ocupació de les 
urbs exposades anteriorment. 
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CONCLUSIONS 
 
 
 
Davant la tirallonga d'arguments ficticis, manipula ts o simplement falsos volem expressar la 
nostra més enèrgica protesta i exposar clarament el nostre punt de vista.  
 
És cert que els 4x4 són una mica més contaminants, en general, però NO són els que més 
contaminen donat el seu mínim percentatge entre la totalitat de vehicles.  
 
És cert que els 4x4 ocupen una mica més espai, en general, però NO són els que més ocupen 
les ciutats i carreteres donat el seu nombre.  
 
No és cert que siguin vehicles més insegurs.  
 
No és cert que fent pagar més per accedir a la ciut at es vagin a reduir els 4x4, ja que al ser 
una mesura que solament afectaria als quals menys tenen, seguirien circulant els 4x4 de 
gamma alta, o qualsevol altre vehicle de gamma alta  que contamina el mateix o més.  
 
Estem a favor d'un transport públic de qualitat i q uantitat que segur que afavoriria una 
reducció del transport privat, 4x4 inclosos. 
 
Nosaltres donarem suport a qualsevol mesura en favo r de la naturalesa i, per descomptat, 
considerem que l'ús d'un 4x4 en la muntanya utilitza nt els vials existents i respectant flora, 
fauna i població autòctona no és perjudicial, o no més que altres vehicles, per al medi 
ambient.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Com associació defensora de l'ús “responsable” del 4x4 i amants de la naturalesa, seguirem 
realitzant diferents activitats mediambientals com neteges en la muntanya o replantacions 
forestals de zones necessitades, i per descomptat seguirem convidant per a això a altres 
entitats similars, com ho hem fet amb EeA en dues o casions rebent el silenci per resposta.  
 
 

Ja ho va dir el poeta: “HECHOS SON AMORES Y NO BUENA S RAZONES” 
 
 


