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�
�
�
�

INTRODUCCIÓN 
�
Nuestra ONG, CAT4x4 (Colectivo de Aficionados al Tur ismo en 4x4), nació en Cataluña hace 4 
años con la idea de defender un uso sostenible del 4x4, defender a sus aficionados, realizar 
acciones ecológicas y divulgar un código de conduct a sostenible con el medio ambiente. 
 
Durante este tiempo hemos tenido que aguantar ataqu es y difamaciones desde diferentes 
sectores a los que siempre hemos procurado informar  para que, como mínimo, tuvieran 
nuestra versión de la realidad y, si lo consideraban oportuno, la tuvieran en cuenta antes de 
hacer juicios gratuitos sobre un grupo de aficionad os a la naturaleza de lo más heterogéneo y 
diverso. 
 
Somos gente de todo tipo: hombres, mujeres, altos, bajos, jóvenes, mayores, empleados, 
jubilados, empresarios, etc. Vaya, como cualquier p ersona que se pueda cruzar por la calle, 
pero que nos gusta disfrutar de la naturaleza con l os nuestros en un vehículo que nos permite 
llegar un poco más allá, conocer lugares poco accesibles o lejanos, pero siempre respetando 
como algo único e irrepetible el medio natural. 
 
Hace muy poco que hemos podido leer el informe de l a ONG Ecologistas en Acción (en 
adelante EeA) “4X4= - planeta” en el que se exponen una serie de afirmaciones y datos, en 
principio muy bien fundamentados, pero también “coc inados” con un punto de parcialidad. 
 
Sería muy extenso rebatir uno tras otro los argument os a los que se refiere dicho informe, en 
parte porque coincidimos en algunas cosas, y otras en parte porque el propio sentido común 
las rebate. Pero como pensamos que algunas de las afirmaciones se realizan gratuitamente y 
debido al desconocimiento, vamos a intentar ser muy  claros y, como siempre, invitamos a 
quien quiera participar en alguna de las actividade s que se realizan para poder conocer de 
primera mano de qué se está hablando. 
 
Desde hace unos 15 años que se está cargando contra la circulación de cualquier vehículo a 
motor por el medio natural como el origen, principi o y fin de casi todos los males que sufre 
nuestra amada naturaleza. 
�
Se dan argumentos de todo tipo: la velocidad, la ma sificación, el ruido, la mala educación, etc. 
de todos los 4x4. Pero los que atacan a estos vehículos se olvidan de un factor: el problema, si 
existe, no es la máquina, es el que la conduce, y ni mucho menos, todos los conductores de 
4x4 son unos santos, ni todos los conductores del re sto de vehículos respetan a rajatabla al 
resto de la humanidad. 
 
Que los 4x4 son vehículos más grandes, más pesados, más contaminantes y consumen más, 
no hace falta que venga nadie a decirlo, parece evi dente, pero como veremos más adelante, 
hay que ver un poco más allá para juzgar ecuánimemente a un colectivo y aportar pruebas, 
cuando menos, de forma más objetiva, y tal vez nos llevemos alguna sorpresa. 
�
¿Justifica la libertad de elección de unos pocos el  sacrificio de todos? 
Este argumento reflejado en el informe de referenci a se contestará más adelante.�

�
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�
IMPACTOS DEL TRANSPORTE POR CARRETERA EN 

GENERAL, Y DE LOS TODOTERRENOS EN PARTICULAR 
 
 
Como bien es sabido por todos nosotros, el transpor te por carretera supone uno de los 
mayores problemas medioambientales del mal llamado primer mundo. 
 
Cada vez son necesarias mayores infraestructuras, 
carreteras, autovías, etc. para garantizar la movilidad de las 
personas, y por el contrario, los espacios naturales dejan 
paso a un paisaje de color negro asfalto. 
 
Para la fabricación de vehículos es necesario un mayor 
número de recursos de materias primas, y lógicament e, 
cuanto mayor es el vehículo, mayor es el impacto….o no? 
 
Actualmente, del consumo total de energía en España , el 50 % se destina para vehículos 
privados, el 47 % para el transporte de mercancías y tan solo un 3% para el transporte de 
pasajeros. 
 
El transporte por carretera supuso en el año 2002 e l 28 % de las emisiones totales de CO2 en 
España, y en el año 2004 supusieron el 25 % del total de la Unión Europea. 
 

 
Aquí nos gustaría señalar un dato que es muy 
significativo: la Central Térmica de As Pontes (A Coruña) 
emite a la atmósfera al año 10,7 millones de tonela das de 
CO2, el equivalente a 2,4 millones de coches. 
 
Esta central, junto a otras cuatro y una Siderúrgica, son 
las responsables del 25 % de todas las emisiones 
españolas de CO2. 
 
 

 
 
Según los datos que maneja EeA en base a la web del IDAE, Instituto para la Diversificación y 
el Ahorro Energético, www.idae.es/coches/index1.asp  quemar 1 kg de gasolina o gasóleo 
produce cerca de 3 kg de CO2, y como los 4x4 consumen  más, más contaminan, y lo ilustran 
con una serie de gráficos de cosecha propia. 
 
Como cualquiera podrá comprobar si visita dicha web , cada litro de gasolina produce 2,3 kg 
de CO2, y de gasóleo 2,6 kg de media. Es importante que los datos siempre sean fieles a la 
realidad, o a la fuente, en este caso. 
 
De lo que se desprende de todos los gráficos que ha n tenido a bien en elaborar para todos 
los que leamos el informe, se traduce que han compa rado los datos en función de su propio 
interés, enfrentando al modelo de vehículo turismo pequeño, mediano, grande, 
monovolumen, deportivo, o lo que sea, siempre el me nos contaminante, con el modelo de 
4x4 más contaminante, para así demostrar que los 4x4 son incompatibles, de largo, con la vida 
en este planeta. 
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Cabe destacar que el análisis es tan simplista que no diferencia SUV, todoterrenos o turismos 
con tracción a las cuatro ruedas, como refleja el g ráfico 2, donde se comparan las emisiones 
de los 20 todoterrenos más vendidos en España en el  2006. 
 
Aparte de recoger la cifra de la versión más contam inante de un modelo y aplicarla al modelo 
en general para todas sus versiones, se mezclan versiones de turismos con tracción total, 
vehículos llamados todocaminos y  todoterrenos puro s. 
 
Pues bien, ahora nosotros haremos lo mismo, pero po niéndole nombre al vehículo para que 
cualquiera lo pueda valorar por sí mismo. La tabla r efleja el modelo y sus emisiones de gramos 
de CO2 por km recorrido: 
 
 
 
Utilitario Pequeño   4x4 Pequeño   4x4 Grande  
 
Citroen C3 1.6  155 BMW X3 2.0  172 Opel Antara  19 7 
Peugeot 207 Sport  167 Santana 300 HDI 149 Nissan X-Trail  203 
Mini Cooper   182 Suzuki Jimny  162 Nissan Pathfinder 238 
 
Berlina Media   VS  SUV/Turismo 4x4  
 
Audi A3 Sportback 1.6 183    Audi A6 Allroad 3.0 219  
Hyundai i30 2.0 GLS  170    Fiat Sedici 1.9 JTD  166 
Mercedes Benz C320 CDI 202    Land Rover Freelander 194 
Volkswagen Golf 2.0  194    Toyota Rav4 2.2  173 
 
Turismo Grande     VS  4x4 Grande  
 
Alfa Romeo 159 2.4 JTD 210    Hyundai Terracan 2.9  222 
Bmw Serie 5   232    Land Rover Discovery 3 244 
Honda Accord  223    Mitsubishi Montero 3.2 246 
Mercedes Benz E 420 CDI 246    Nissan Terrano 3.0 DI 232 
 
Monovolumen Medio    VS  4x4 Pequeño  
 
Citroen C4 Picasso  190    Jeep Cherokee 2.8 CRD 228 
Ford C-MAX 2.0  174    Mercedes B G 320 CDI 291 
Opel Zafira 2.0  228    SsangYong ACTYON 199 
SEAT Altea XL 2.0  170    Volkswagen Tiguan 2.0 189 
 
Monovolumen Grande    VS  4x4 Grande  
 
Chrysler Grand Voyager 302    BMW X5 3.0d   214 
Kia Carnaval 2.9 CRDI 237    Kia Sorento 2.5CRDI  209 
SEAT Alambra 1.8  247    Suzuki Grand Vitara  195 
Renault Espace 3.5  284    Toyota Land Cruiser  238 
 
Deportivo      VS  4x4 Grande  
 
Audi TT Coupe  247     Audi Q7 3.0   260 
Lexus ISF   270    Citroen C-Crosser 2.2 HDI 194 
Porsche 911 GT2  298    Mercedes B ML 320 CDI 249 
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Coches de combustibles y tecnologías alternativas  
 
Honda Civic 1.3 i-DSI  109 
Lexus GS450h  186 
Volkswagen Touran 2.0 154 
Saab 9-5 2.3t Biopower 251 
Volvo C30 1.8   174 
 

 
Parece que ya no son tan “escandalosamente“  contaminantes los 4x4, solo un poco más que 
el resto de tipos, e incluso un poco menos que algu no de los coches llamados “verdes”. 
 
 
Según recientes estudios sobre el automóvil 
realizados por la prestigiosa consultora 
americana CNW Marketing Research, 
reflejan el coste en dólares por milla re-
corrida de 311 modelos de todos los 
segmentos a la venta en EEUU, teniendo en 
cuenta tanto el coste del vehículo, como su 
consumo, la energía necesaria para la 
fabricación y desarrollo de los modelos, y los 
costes de desguace y reciclado después del 
estimado de millas que realizarían durante su 
vida útil. 
 
 
Las conclusiones, salvando las distancias entre ambos mercados, sorprenden cuando colocan a 
unos de los vehículos estandarte del ecologismo de salón, el Toyota Prius Híbrido en la 
posición 30 de los más derrochadores, o al Honda Ac cord Híbrido en la 32, y en cambio, no 
mucho mejor pero en la 38 el Toyota Land Cruiser. De stacable la posición nº 308 del Jeep 
Wrangler. 
 
Al final, parece que las pruebas son tozudas y no dejan mucho lugar a interpretaciones  
simples en un análisis exhaustivo teniendo en cuenta todos los factores que intervienen. 
Rebatirán que es un informe económico, pero ¿al fin al no se trataba de eso, de aumentar el 
coste de compra para compensar el coste medioambien tal? 
 

 
 
Pero, aparte de criticar el elaborado informe de Ee A, el 
CAT4x4 ha querido realizar un trabajo de campo en el  que se 
reflejara la realidad de una ciudad como Barcelona,  ya que el 
tema de la ocupación del espacio urbano también les  
preocupa sobremanera.  
 
 
Tal vez no se ha seguido un método que esté aceptad o o 
avalado científica y estadísticamente ya que no somos 
encuestadores profesionales, pero creemos que no se  tiene 
que alejar mucho de la realidad global de un entorn o urbano. 
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La muestra ha recogido durante tres días del mes de febrero a diferentes horas y en diferentes 
lugares de la ciudad, la cantidad de vehículos que circulaban hasta sumar la cifra de 1.000 
unidades totales, y el resultado ha sido el siguien te:  
 
 
 Vehículos por Tipo  
 
 Turismos 595 59,5 % 
 Monovolumen 140 14,0 % 
 Motocicleta/ciclomotor 113 11,3 % 
 Industriales – 3500 Kgs 80 8,0 % 
 Todoterreno/SUV 36 3,6 % 
 Industriales + 3500 kgs 18 1,8 % 
 Autobús 15 1,5 % 
 Otros 3 0,3 % 
 

 
 
Estas cifras confirman la sensación que tenemos la inmensa 
mayoría de usuarios de 4x4: somos una parte muy pequeña del 
problema del transporte por carretera, pero somos u na diana 
infalible para el que quiera disparar contra nosotr os. 
 
 
 
Dicho de otra manera, si un 4x4 contamina en torno a  un 10 – 20 % más que otro tipo de 
vehículos, pero solo representamos alrededor del 4 % de los vehículos en circulación, las 
emisiones contaminantes de los 4x4 suponen el 4,6 % del total. 
 
Pero tampoco lo decimos sólo nosotros: según ANFAC,  las ventas de turismos, 
monovolúmenes y 4x4 en el mes de enero de 2008 han sido 101.630 uds totales, y  los 4x4 
han representado 7.116 u., el 6,9 %, y de estos, solo 4033 u. son los que EeA considera más 
contaminantes TT medios, grandes y de lujo. Como úl timo dato decir que el descenso medio 
de estos últimos ha sido de un 34,52% respecto del año anterior.  
 
Como apunte queremos destacar que en nuestra web www.cat4x4.org  anunciamos los cursos 
de conducción ecológica que imparte la Generalitat de Catalunya, ya que un factor 
determinante para la contaminación es la forma en q ue conducimos, y que seamos una 
pequeña parte del problema no quiere decir que no e stemos preocupados por él. 
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Otro aspecto importante es la imposibilidad de sumi nistro con carburantes de última 
generación, menos contaminantes como el biodiesel, o el etanol que se suministra en todas 
las gasolineras de Suecia, por ejemplo. 
 
Las marcas, aunque EeA diga lo contrario, están haciendo un importante esfuerzo en el 
desarrollo y aplicación de nuevos motores y tecnolo gías destinadas a un rendimiento óptimo 
de los vehículos.  
 
Así vemos que tanto administraciones, marcas y usuarios están concienciados con el aspecto 
contaminante de los coches y queremos mejorarlo, pe ro aún queda mucho por hacer.  
 
 
 
 

IMPACTOS DE LOS 4X4 EN EL MEDIO NATURAL 
 

 
Parece que nuestros amigos de EeA nos conocen muy bien a los usuarios de 4x4 en la 
montaña, ya que saben que somos miles los que circulamos sobre la amplia malla de caminos 
públicos de España (que según sus datos “pueden” se r más de 600.000 km). Además somos 
gente que busca emociones fuertes y circulamos a alta velocidad , por lo que atropellamos a 
todos los animales que se nos cruzan por delante de l coche. Además nuestra conducción es 
estridente y agresiva y nuestros vehículos llevan una rotulación llamativa.  
 
De verdad que nos gustaría saber encasillar tan fácilmente a cualquier colectivo de un simple 
vistazo y sin ningún estudio que lo corrobore, ento nces podríamos decir que todos los 
ecologistas son personas vegetarianas, activistas antisistema, que siempre van en bicicleta y 
fuman marihuana, pero entonces nos estaríamos excluyendo nosotros mismos como personas 
amantes de la naturaleza que somos. 
 
Nos gustaría que antes de sacar juicios tan gratuit os, escucharan la otra versión, la nuestra: 
 
Como en todas las aficiones, hay diferentes gustos dentro de la afición al 4x4. Los hay que  
prefieren la rama deportiva, es decir, intervenir e n pruebas de trial organizadas, los que 
prefieren el paseo del fin de semana como simples t uristas, los que son amantes de las 
grandes rutas por el norte de África, los que disfr utan de un paseo con la familia y amigos el 
domingo, y si se encuentran uno de esos caminos rot os por el agua y el abandono, intentan 
probar su capacidad y la de su vehículo. También hay quien se da media vuelta ante caminos 
rotos para no arriesgar una posible rotura, ya que las reparaciones son muy caras. 
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Los vehículos que describen EeA como rotulados 
llamativos y que conducen a alta velocidad son los que 
por una parte corren en pruebas como el Paris-Dakar u 
otros campeonatos de todo terreno, pero estos 
suponen una mínima parte del aficionado, aunque es su 
versión más espectacular que nos enseñan por 
televisión. Difícilmente se le dará publicidad a un  trial 
en el que la pericia del conductor es lo que cuenta  y 
circula a escasos 4 km/h para sortear los obstáculos de 
un circuito cerrado, y la gran mayoría de veces art ificial, 
ya que sería muy aburrido para el espectador. Por o tra parte, cada vez más están los amantes 
de los viajes a África que combinan su afición con una misión humanitaria y llevan las insignias 
de las empresas colaboradoras. 
 
 
Respecto al ruido, todos los vehículos matriculados  en España, para poder circular han de 
estar homologados  por Industria y están obligados a pasar un control de ruidos a través de la 
red de ITV, por lo que poco podemos decir al respec to. 
 
 
Sobre el dato de que el impacto del polvo levantado  por el paso de un 4x4 es perjudicial, hay 
que decir que este dato varía en función del tipo d e suelo del vial, de la época del año, y de la 
proximidad de la vegetación al borde del camino, ya que según el único estudio científico que 
existe sobre el impacto de los vehículos, en este caso motos, que fue realizado por el doctor 
Boada* en 2006, queda demostrado que el polvo en su spensión que levanta un vehículo a su 
paso por un camino de tierra, en el peor de los cas os alcanza una distancia de unos tres 
metros, por lo que el impacto es mínimo. Y, por otr a parte, es el mismo polvo que levantaría 
un turismo, o un tractor, o unas bicicletas, por el  mismo lugar. 
 
 
 
 
 
___________________ 
*Martí Boada i Juncá 
 
Doctor en ciencias ambientales e investigador del I CTA de la UAB. Martí Boada es licenciado en 
geografía y ha hecho estudios de doctorado en cienc ias ambientales y estudios de química de 
laboratorio en la Escuela Industrial de Barcelona. Miembro del Programa de las Naciones Unidas para  
el Medio Ambiente, de la Comisión de Comunicación y  Educación de la Unión Internacional para  la 
Conservación de la Naturaleza y del Forum Global 50 0 de las Naciones Unidas.  
 
Docente y investigador en el Centro de Estudios Amb ientales y en el Departamento de Geografía de la 
Universitat Autònoma de Barcelona, Martí Boada tamb ién es el director del Observatorio de 
Seguimiento de la Biodiversidad de la Cuenca del To rdera, asesor del Centro de Biodiversidad de 
Andorra, del Consejo Asesor para el Desarrollo Sost enible, Presidente de la Junta Rectora del Parc 
Natural de l’Alt Pirineu y vicepresidente de la Fun dació Ecomediterrània. El investigador ha sido 
galardonado últimamente con el Premio Nacional de M edio Ambiente, premio que se suma a una larga 
lista de distinciones recibidas a lo largo de su tr ayectoria profesional como: El Premio Global 500 de  las 
NNUU 1995. Creu de Sant Jordi 1999, Premio Serra d' Or por la mejor publicación científica 2003. 
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Pero tal vez el más sorprendente de los 
argumentos es el que dice que hay constantes 
conflictos con los usuarios no motorizados y que 
circulamos a gran velocidad espantando al ganado 
y a pastores. Este tipo de acusaciones, aparte de 
ser falsas por la generalización, es conveniente 
acompañarlas con datos reales y exactos. No se 
puede criminalizar a toda una gente aficionada a 
una actividad porque un individuo en un momento 
determinado no haga lo correcto. Nos ofende sin 
motivo utilizando demagogia gratuita. 

 
La última de las barbaridades que se nos atribuye, se refiere a las propiedades inflamables de 
los gases que se emiten por el tubo de escape, sobr e todo en épocas de riesgo de incendios 
en los que la circulación en el medio natural está restringida en la mayoría de comunidades 
autónomas. Está demostrado que la gran mayoría de l os incendios forestales en nuestro país 
son obra, o de pirómanos por interés económico y/o desorden mental, o por mal 
mantenimiento de las múltiples líneas eléctricas aé reas que cruzan los montes, por lo que las 
medidas de restricción de paso de vehículos resulta n inútiles. Además nos resulta ridículo 
tener que explicarlo, pero lo haremos: los gases emi tidos por los vehículos por el tubo de 
escape son de combustión, esto quiere decir que ya han “inflamado” en el interior de los 
cilindros del motor. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Uno de los frentes del devastador 
incendio del Bages (Barcelona) que 
quemó cerca de 1000 ha en el 2005, 
encontró un adversario en este 
camino marcado en un antiguo 
rutómetro  
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PUBLICIDAD Y 4x4 
 

En este capítulo solo podemos hacer unos breves comentarios:  
 
1-Estamos de acuerdo en que los publicistas son grandes profesionales que con su trabajo 
ayudan a mejorar las ventas de las marcas de coches y otros muchos productos, no creo que 
este informe sea el lugar para criticarlos. 
 
2-Aquí EeA nos demuestra que conoce 
claramente las diferencias entre los distintos 
tipos de 4x4, con lo que se desvela la 
manipulación de los gráficos de su informe. 
 
3-Un par de muestras de publicidad, sobran los 
comentarios. 
http://www.youtube.com/watch?v=6pF_u_Uqqa
c&feature=related  
http://www.youtube.com/watch?v=iz9va66p6Pw  
 
 
 
 
 
 

CONSUMO DE VEHÍCULOS TODOTERRENO 
 

En este apartado EeA nos muestra la buena salud de las ventas de 4x4 relacionadas con el 
potencial del sector automovilístico en el total de  la industria española, y nos ofrecen datos 
sesgados, otra vez elaboración propia, sobre la rea lidad del sector. 
 
Según los datos que manejan, cifras entre 2001 y 2006, o entre 2003 y 2006 si les parece más 
conveniente, la cantidad de 4x4 en la calle represen ta alrededor del 6,5 % y sobre un 2,5 % de 
los automóviles fabricados en España, y estos datos, de escaso volumen en el total según 
nuestra apreciación, son por culpa del modelo consu mista que sufre nuestra sociedad. Esto 
representa, según ellos, que los que compramos un 4 x4 sólo buscamos pavonearnos delante 
de nuestros congéneres para demostrar nuestra escalada social, y lo exteriorizamos 
intimidando al resto de conductores con nuestra con ducción agresiva. 
 
Esto liga con algunos artículos que se pueden leer de vez en cuando en la prensa tildándonos 
como acomplejados, prepotentes, excesivos, nuevos ri cos, insolidarios, irresponsables, 
pirómanos, delincuentes, gamberros, derrochadores d e recursos, etc. Curiosamente, siempre 
que ha salido una arenga en nuestra contra, coincid e con alguna información relativa a futuras 
restricciones de circulación, como si de submarinos  que tantean la opinión de la gente se 
tratara. 
 
Realmente es difícil encontrar palabras para adjeti var tanta descalificación y demagogia 
barata, pero lo único que podemos hacer es desmenti r los datos con datos, esta vez actuales, 
lo demás se califica solo: 
 

· Las ventas automovilísticas en enero han caído en picado respecto del 2007, un 12,7%. 
· Sólo en Barcelona han cerrado el 5 % de los concesionarios en 2007, y en lo referente 

al 4x4, las ventas respecto al 2006 han descendido el 26 %. 
· Las ventas entre enero 07 y enero 08 de todoterrenos  han caído un 34,5 %. 

 

Publicidad: ¿Digo una 
cosa y hago otra?
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Datos extraídos de www.km77.com . 
 
 
Ventas por marca y modelo de todoterrenos: 

 
  2007  2008  Incremento en %  
Enero 10.867 7.116 -34,5 

 
Por marcas  

Marcas Unidades %07/08
Toyota 999 -40,5
Suzuki 747 -22,1
BMW 635 8,7
Honda 623 202,4 
 

Por modelos  
Marca Modelo Unidades
Toyota RAV4 660
Honda  CRV  620
Suzuki  GRAND VITARA  455
BMW X3  392
Toyota  LAND CRUISER  339
 

 
Ventas por marca y modelo de turismos: 
 
 2007  2008  Variación en %  
Enero 105.556 94.514 -10,5 

 
Por marcas  

Marcas Unidades %06/07 

Ford 11.479 24,7 

Renault 9.317 -21,6 

Peugeot 9.280 0,5 

SEAT 8.883 -17,8 

Citroën 7.773 -33,7  
 
 

 
Marca Modelo Unidades  

Ford  FOCUS  8.147 

Renault  MEGANE  4.780 

SEAT  IBIZA  4.202 

Peugeot 207 4.027 

Citroën  C4  3.809 

 
 
Una vez más las cifras son tozudas. 
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EL MITO DE LA SEGURIDAD 
 
 
Para EeA, los 4x4 no son vehículos seguros para sus ocupantes, y esto se argumenta porque 
en  EEUU en 2004 murieron 43500 personas y es un mercado donde, según ellos, los 4x4 son 
los reyes. Sin más comentarios. 
 
Proponen hacer un estudio sobre siniestralidad de e ste tipo de vehículos, ya que en los 
últimos quince años, en el 36,2 % de los accidentes mortales en EEUU intervino un 4x4. 
Nosotros apoyamos totalmente esa medida, ya que así  sabremos qué tipo de vehículos 
intervino en el 63,8 % restante, aunque no creo que  los gobernantes de ese país nos vayan a 
hacer mucho caso. Pero si los de España decidieran hacerlo, podremos desmentir la 
afirmación de que los 4x4 tienen más accidentes debi do “al vertiginoso aumento de sus 
ventas”, punto que ya ha quedado desmentido anterio rmente. 
 
Como aval de la falta de seguridad de los 4x4, EeA a firma que “son de gran longitud, peso 
elevado y gran altura y lo comparan con el líder de  ventas en turismos, el Renault Megane, 
sacando sus propias conclusiones. 
 
Pongamos los dos líderes en ventas del 2007 uno frente a otro: 
 
 

Renault Megane 5p 1.9 dCi 130 cv                  S uzuki Grand Vitara 5p 1.9 DDIS JLX  
 
 

145 gr/km   emisiones   205 gr/km 
4209/1777/1457  largo/ancho/alto  4470/1810/1695 
1345 kg   peso    1660 kg 
131 cv    potencia   129 cv 
200 km/h   velocidad máx.   170 km/h 
84.985    unidades vendidas  10.178 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En conclusión, la afirmación de que el 4x4 pesa casi el doble y mide casi medio metro más 
que el Megane no se ciñe a la verdad. 
 
En cuanto a las valoraciones sobre seguridad activa y pasiva, en la primera el principal actor es 
el conductor y su forma de conducir ,  siendo consecuente con lo que lleva entre manos, por lo 
que no se pueden cargar las tintas al 4x4. Y en la segunda, los fabricantes realizan cada vez 
mayores modificaciones técnicas en pro tanto de ocu pantes como de peatones para minimizar 
las consecuencias en caso de siniestro. 
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PROBLEMAS DE LOS 4X4 EN LA CIUDAD 
 
 

Ya hemos demostrado anteriormente que la ocupación de espacio en la ciudad de los 4x4 
representa aproximadamente un 3,6 %, por lo que acha carles el problema resulta del todo 
inútil. Aún así todavía queda un argumento a favor de los 4x4, que es el del tamaño. 
 
Como media de turismo sería aceptable una longitud de 4450 mm., mientras que la longitud 
media de los 4x4 rondaría los 4785 mm. Esto quiere d ecir un 7 % más largo, siempre hablando 
como media. 
Teniendo en cuenta que sólo suponen el 3,6 % del pa rque automovilístico, esta diferencia de 
tamaño resulta irrisoria. 
 
Aparte, en muchos casos el 4x4 suele ser el segundo vehículo de una familia, por lo que 
realiza menos desplazamientos urbanos y permanece más tiempo en aparcamientos 
subterráneos y siendo destinados más hacia un uso en jornadas no laborales o vacacionales. 
Esto supone que los recorridos son más largos, pero  a marchas largas que es donde tienen un 
consumo inferior. 
 
Tal vez el argumento que más nos ha llamado la atención de entre los muchos que hemos 
rebatido es el referente a la seguridad de los niño s en las calles. “El miedo de los padres al 
atropello provoca que los niños y niñas no puedan j ugar solos en las calles de nuestras 
ciudades”. 
 
Según nuestra experiencia como padres, los niños no juegan solos en las calles por miedo a 
muchas cosas, entre ellas que salgan corriendo y atraviesen la calle sin mirar, pero también 
por miedo a que les roben, les violen, les secuestr en, o simplemente se caigan del tobogán. 
Desde hace unos años, los menores son 
sobreprotegidos en muchos aspectos y eso 
también ha traído la consecuencia de que sean 
menos responsables porque saben que tienen a 
alguien detrás que les cuida y protege, pero 
relacionar esto con el 4x4 y sus protuberantes 
defensas, quien las lleve claro, es signo de una 
desesperada búsqueda de argumentos a un 
presunto problema que no existe. 
 
En una ciudad como Barcelona donde abundan 
los parques y zonas infantiles segregadas del 
tráfico, es imposible encontrar a un menor de 12 
años sin la vigilancia de un adulto. 
 
 
Respecto del ruido y la contaminación del aire nos remitimos a las cifras reales de ocupación 
de las urbes expuestas anteriormente. 
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CONCLUSIONES 
 
 
 
Ante la retahíla de argumentos ficticios, manipulad os o simplemente falsos queremos expresar 
nuestra más enérgica protesta y exponer claramente n uestro punto de vista. 
 
Es cierto que los 4x4 son algo más contaminantes, en general, pero NO son los que más 
contaminan dado su mínimo porcentaje entre la total idad de vehículos. 
 
Es cierto que los 4x4 ocupan algo más espacio, en general, pero NO son los que más ocupan 
las ciudades y carreteras dado su número. 
 
No es cierto que sean vehículos más inseguros. 
 
No es cierto que haciendo pagar más por acceder a l a ciudad se vayan a reducir los 4x4, ya 
que al ser una medida que solamente afectaría a los que menos tienen. Seguirían circulando 
los 4x4 de gama alta, o cualquier otro vehículo de g ama alta que contamina lo mismo o más.  
 
Estamos a favor de un transporte público de calidad  y cantidad que seguro que favorecería 
una reducción del transporte privado, 4x4 incluidos.   
 
Nosotros apoyaremos cualquier medida en favor de la  naturaleza y, por supuesto, 
consideramos que el uso de un 4x4 en la montaña util izando los viales existentes y respetando 
flora, fauna y población autóctona no es perjudicia l, o no más que otros vehículos, para el 
medio ambiente. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Como asociación defensora del uso “responsable” del  4x4 y amantes de la naturaleza, 
seguiremos realizando diferentes actividades medioa mbientales como limpiezas en la 
montaña o replantaciones forestales de zonas necesitadas, y por supuesto seguiremos 
invitando para ello a otras entidades similares, co mo lo hemos hecho con EeA en dos 
ocasiones recibiendo el silencio por respuesta. 
 
 
 

Ya lo dijo el poeta: “HECHOS SON AMORES Y NO BUENAS  RAZONES” 
 
 


